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PEMBERITAHUAN PERTANYAAN DEWAN RAKYAT 

MESYUARAT PERTAMA, PENGGAL KEDUA 

PARLIMEN KEEMPAT BELAS 

 

PERTANYAAN  : JAWAB LISAN 

 

DARIPADA :    DR. AZMAN BIN ISMAIL [KUALA KEDAH] 

   

TARIKH   : 21 MAC 2019 (KHAMIS) 

      

 

SOALAN NO. 56 

 

Minta MENTERI PENGANGKUTAN menyatakan hasil perbincangan di 

antara Malaysia dan Singapura berkenaan dengan isu pertikaian ruang 

udara dan sempadan di antara kedua-dua negara. Apakah Singapura 

masih mengekalkan "Instrument Landing System" di Seletar yang 

menghala ke Pasir Gudang.    
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JAWAPAN     

 

Yang di-Pertua, 

 

1. Pada 1 Disember 2018, Pihak Berkuasa Penerbangan Awam 

Singapura (CAAS) telah menyiarkan tatacara Instrument Landing 

System (ILS) yang baharu untuk Lapangan Terbang Seletar, 

Singapura dalam Singapore Aeronautical Information Publication 

(SAIP) yang akan berkuatkuasa mulai 3 Januari 2019, tanpa 

persetujuan Malaysia. 

 
2. Susulan tindakan tersebut, pada 5 Disember 2018, Kementerian 

Luar Negeri (KLN) telah menyerahkan Nota Bantahan kepada 

Singapura melalui Pesuruhjaya Tinggi Singapura ke Malaysia. Nota 

Bantahan ini antara lain mendesak supaya Singapura menarik balik 

penyiaran tatacara ILS yang baharu untuk Lapangan Terbang 

Seletar, Singapura dalam SAIP. 

 
3. Pada 12 Disember 2018, Kementerian Pengangkutan telah 

mengeluarkan kenyataan media yang antara lain menegaskan 

bahawa Pihak Berkuasa Penerbangan Awam Malaysia (CAAM) 

tidak pernah bersetuju atau memberi sebarang kelulusan kepada 

CAAS terhadap penyiaran tatacara tersebut. Di samping itu, 

Malaysia turut mencadangkan supaya Singapura mewujudkan 

alternatif ILS untuk Landasan 03 di bahagian selatan Lapangan 

Terbang Seletar, Singapura tanpa perlu melalui ruang udara Pasir 

Gudang, Johor. 

 
4. Pada 25 Disember 2018, Kementerian Pengangkutan melalui Pihak 

Berkuasa Penerbangan Awam Malaysia (CAAM) telah menyiarkan 

Notice to Airmen (NOTAM) bagi mewujudkan satu Kawasan 

Larangan Kekal (permanent restricted area) atau lebih dikenali 

sebagai R.A. di ruang udara Pasir Gudang, Johor (di antara 2,000 

hingga 5,000 kaki) yang berkuatkuasa mulai 2 Januari 2019. 

 
5. Penyiaran NOTAM tersebut adalah selaras dengan Article 9(a) 

Convention of International Civil Aviation 1944 (Chicago 

Convention) yang membenarkan sesebuah negara untuk 
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mengisytiharkan ‘restricted area’ atau ‘prohibited area’ di ruang 

udara kedaulatannya atas sebab-sebab keperluan ketenteraan atau 

keselamatan awam. Ia juga adalah selaras dengan kuasa yang 

diperuntukkan kepada Ketua Pegawai Eksekutif, CAAM di bawah 

seksyen 24(o) Akta Penerbangan Awam 1969 untuk menyiarkan 

NOTAM berkenaan. 

 
6. Pengisytiharan R.A adalah bagi membolehkan aktiviti ketenteraan 

dilaksanakan di kawasan tersebut. Pada masa yang sama, 

pengisytiharan tersebut juga boleh menghalang kemungkinan 

sebarang pencerobohan ruang udara kedaulatan negara. 

 
7. Pewujudan R.A. ini turut tidak akan menjejaskan operasi 

penerbangan pesawat yang menggunakan tatacara visual 

approach sedia ada untuk pendaratan melalui Landasan 21 di 

bahagian utara di Lapangan Terbang Seletar, Singapura. 

 
8. Berdasarkan kepada tarikh kuatkuasa tatacara ILS di Lapangan 

Terbang Seletar pada 3 Januari 2019, Malaysia mewujudkan R.A. 

berkenaan dengan menyiarkan NOTAM dengan mengambil kira 

tempoh sekurang-kurangnya 7 hari mengikut piawaian 

antarabangsa bagi penguatkuasaan bermula pada 2 Januari 2019 . 

 
9. Sejurus rundingan antara YB Menteri Luar Malaysia dan Menteri 

Luar Singapura pada 8 Januari 2019, kedua-dua prosedur ILS dan 

R.A. digantung secara serentak untuk tempoh sebulan agar 

penyelesaian terbaik dapat dicapai oleh kedua-dua pihak. 

 
10. Pada mesyuarat peringkat Menteri Pengangkutan pada 23 Januari 

2019, Malaysia dan Singapura telah bersetuju untuk melanjutkan 

penggantungan pelaksanaan ILS dan R.A. sehingga 31 Mac 2019 

bagi memberi ruang kepada perbincangan dua hala yang sedang 

berlangsung antara Civil Aviation Authority of Malaysia (CAAM) dan 

Civil Aviation Authority Singapura (CAAS). Setakat ini, CAAM dan 

CAAS telah mengadakan empat (4) mesyuarat untuk 

membincangkan cadangan tatacara pendaratan alternatif iaitu 

Required Navigation Performance (RNP) bagi Lapangan Terbang 

Seletar. 
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11. Selanjutnya, Menteri Pengangkutan Malaysia dan Singapura juga 

telah bersetuju untuk menubuhkan satu kumpulan kerja untuk 

membincangkan tindakan mengambil balik ruang udara Malaysia 

yang diwakilkan kepada Singapura melalui Surat Perjanjian 

Operational Letter of Agreement between Kuala Lumpur and 

Singapore Area Control Centres Concerning Singapore Arrivals, 

Departures and Overflights (OLOA 1974). Terma rujukan bagi 

jawatankuasa ini sedang dirundingi oleh kedua-dua pihak. 

 
12. Merujuk tindakan mengambil balik ruang udara Malaysia di selatan 

Johor yang selama ini (semenjak tahun 1974) diwakilkan kepada 

Singapura untuk tujuan penyediaan perkhidmatan kawalan trafik 

udara, pihak Kerajaan Malaysia pada 29 November 2018, 22 dan 

23 Januari 2019 juga telah memaklumkan Singapura berkenaan 

rancangan Malaysia untuk mengambil balik ruang udara 

kedaulatannya secara berperingkat, iaitu peringkat pertama 

dijangka sekitar akhir tahun 2019 dan peringkat seterusnya pada 

tahun 2023. 

 
13. Rancangan mengambil balik ruang udara Malaysia di selatan Johor 

perlu dilakukan secara berperingkat bagi menyelaraskan tatacara 

perkhidmatan kawalan trafik udara antara pihak penyedia 

perkhidmatan pengemudian udara (air navigation services provider) 

di kedua-dua negara, demi menjamin pergerakan pesawat yang 

selamat, cekap dan teratur. 

 
14. Pihak Kerajaan Malaysia sentiasa komited dalam memastikan 

kedaulatan dan kepentingan negara terus terpelihara. Isu-isu yang 

melibatkan kepentingan strategik pengurusan ruang udara negara 

akan terus diberi perhatian utama.  

 
Sekian, terima kasih. 


